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DESAFIO PARA UNA
SOCIEDAD 3C:

Baja en emisiones de carbono,
minimizando conflictos y
reduciendo riesgos y costos

Futuro de la Consultoria de

Ingemerla en el Mundo

"




. gaﬁos frente al cambio climatico,

biodiversidad y conectividad de

ecosistemas
Kurt Holle, Director Pais de WWF Peru

- Enfrentando los desafios

Brenda Toledo, Especialista del Programa
de Agua Dulce de WWF Peru

Mauricio Cabrera, Asesor en Relaciones
de Gobierno y Asuntos Internacionales de
WWF Colombia

- Cuenca alta del Huallaga

- Planificacion a escala de cuenca
Maranon

- Lineamientos de infraestructura Verde
Vial en Colombia




Bajo en
emisiones de
Carbono

Enfocado en renovables y
evitando emisiones para
mantener un clima estable

Bajo en Costos

Asequible y rentable para el
modelo econdomico.

Accesible para el cierre de
brechas.




LA META

COMUN Procesos de innovacidn y mejores practicas
en un contexto global de emergencia
climatica y punto de no retorno sobre |la
pérdida dramatica de nuestro capital natural.
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¢Como puede la
infraestructura
mantener e incluso
incrementar los
retornos que obtiene
del capital natural?

¢Es posible concretar
nuestra inversion en
infraestructura

respetando y
sosteniendo en el
tiempo los estandares
ambientales y sociales?

¢ Esta segura nuestra
inversion a pesar de |la
pérdida de capital
natural?







Infraestructura vy
Capital Natural

PLANIFICACION PARA LA SOSTENIBILIDAD

Rafael Schmitt

natural

capital
ZXFIEEd Stanford University
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El capital natural es fundamental para la infraestructura
del agua, los medios de subsistenciay la conservacion
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Beneficios del capital natural lea

para el desarrollo de . S .
pacts on Latin
infraestructura sostenible en la American Hydropower
cuenca del Alto Huallaga
k" La energia hidroeléctrica existente es
" Importante para descarbonizar los
% A sistemas energéticos de América Latina
2 - Los resultados de la energia hidroeléctrica
se veran afectados por el cambio climatico Riesgos climéticos para la
e == ..i-"’ energia hidroeléctrica en
e _ : en el fUtUl'O América Latina: Agencia

Internacional de Energia,
2021

Financiamiento Socios estratégicos
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Resultados
Preliminare

Erosion: futuras precipitaciones
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e Aumento de la
erosion de
sedimentos al 2070.
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Resultados
Preliminare

W Represa de Chaglla

Sediment export (tons/year) Difference from current (tons/year)
— 0 B <=-80
o 0.1-18 [0 -80 - 40
s B B 1.8-54 40 --0.1
J B s54-9.1 0.1-0.1
< B 0.1 - 650 0.1-40
» I 40- 80
" B 80 - 120
0_50 A Bl 120 - 163
Beneficios del
modelamiento espacial Q
. C d 7 8
omprender en qué 5
parte de la cuenca 2
aumenta mas el =
sedimento (areas
Verdes mayor RCP 2.6 - SSP1 RCP 6.0 - SSP4 RCP 8.5 - SSP5
Range of values: -79, 96 Range of values: -52, 114 Range of values: -22, 163

erosion con el
cambio climatico)




Siguientes Pasos

1. Marco de modelamiento completo para aguay
sedimentos.

2. Desarrollo de escenarios para la conservacion de la
tierra y cuantifique sus beneficios para la energia
hidroeléctrica y los medios de vida locales:

Mejorar la gestion del suelo y el agua en
las tierras de cultivo

Proteccion de las areas forestales restantes

Proteccion de los ecosistemas andinos




Kenya Electficity Generating Compa
PLC - KenGen
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. _ Reduccion de la
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SlistematicCa a
Escala de Cuenca

~T

II- Ecuador
I“

Planificacion y gestion de |la energia hidroeléctrica
debe ser integral.

Incorporar plenamente las prioridades economicas,
aspectos ambientales y sociales desde las primeras
etapas del proyecto.

Considera los efectos acumulativos y sinérgicos de

diferentes portafolios de proyectos.

D Cuenca del Marafién



Escenarios simulados basados en tres criterios & nvawre gy

wwe CONServancy

buscando la conservacion de rios de curso librey ~ =
corredores biologicos

CRITERIO ESCENARIO DESCRIPCION METRICAS
: ., Baja No loss in basin connectivity
Evitar fragmentacion .,
fragmentacion

hidroldgica adicional

Sin represas en el  Evitando la construccion de represas en el

rio principal canal principal Rendimiento
CUbr',r e d,emanc,las (,je Maximo Todas las centrales son construidas
capacidad hidroeléctrica
: desarrollo
del Gobierno
. . . Impacto
Biodiversidad 1 Sin impactos en los principales corredores de

Mantener los corredores de
biodiversidad de conectividad

mds importantes Biodiversidad 2 Evitando impactos en los principales
corredores de conectividad

conectividad




Resultados iniciales

Escenario de full
desarrollo

Linea base de
represas

* 91 proyectos de hidroenergia
e 2 en construccion

e Capacidad instalada total:
3.3GW

e Capacidad instalada solo en
Peru: 1.1GW

28 represas en el canal
principal
27% de pérdida de .
conectividad en la cuenca

Muy alta pérdidade
conectividad en corredores
acuaticos

Impactos significativos en el
canal principal y tributaries
mayores

Dam status

@ Existing
0 Planned

Connectivity Status Index (CSI)

AVAVAV AVAVAV

Low connectivity High connectivity



Hydropower development portfolios in the Marafon river basin - draft results

Planned dams (#) Installed capacity (MW) Impacted rivers (km)  Basin connectivity loss (%) Sediment trapping (km) Optimized
SCE_ORI Planned dams in Peru (#lnhstalled capacity in Peru limpacted aquatic corridors (wlCSl}loss (volume-weighted) Dams on mainstem (#)

ANTIPARETO - s
TRUEPARETO 80
PSR

Opt_03
Opt_02
Opt_01+

Only Peru -

No mainstem -
Maximum -
Biodiversity 2 -
Biodiversity 1-
sin Connectivity -
Baseline -

|D D D D Showing all 357 rows

OBIJECTID SCEID +«SCE_ORI |Planned da... Planned da... | Installed c... | Installed c... |Impactedr... |Impacted a... | Basin conn... | CSl loss (vo... | Sediment t... Damson m... Optimize
11759 NM1 905 ... PSR 81 44 16382 8570 3197 19242 B 7 2200 22
11760 NM1 910 ... P5R 80 42 16388 7776 3197 19242 6 7 2200 20
11766 NM1 916 ... PSR 78 41 14921 6995 3197 19242 5 7 2185 20
11771 NM1 921 ... PSR 78 42 16154 9256 3206 19242 7 8 2196 20
11774 MNM1_924 ... PSR 81 43 16207 7595 3197 19242 B 7 2200 21
11783 NM1 933 ... PSR 79 42 16102 8505 3197 19242 5 7 2200 20
11789 MNM1 935 ... PSR 77 41 15829 9156 3218 19242 6 8 2200 19
11795 NM1 945 ... PSR 76 39 14423 6735 3197 19242 6 7 2157 18
11797 NM1 947 ... PSR 79 41 15737 7125 3157 192432 19 11 2200 18

11798 NM1 948 ... PSR 79 41 15667 J0O55 3197 19242

(=
a1

2200 19



:Como construir
infraestructura
vial que reduzca
y evite la
perdida de
biodiversidad y
los servicios
ecosistemicos
que brinda la
naturaleza?



Motores de deforestacion
en la Amazonia Colombiana

Acaparamient Cultivo Expansi6 Tala de
o de tierras s n madera

Ganaderia Extraccion Expansion de
extensiva ilicita de

S

Source: Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible. Fundacién para la Conservacidn y el Desarrollo Sostenible (FCDS), 2020



Lineamientos de infraestructura verde
vial para Colombia

Encaminados a orientar la estructuracion de planes,
programas y proyectos de infraestructura
carretera, que contemplen consideraciones
ambientales y de desarrollo sostenible para garantizar
gue generen un beneficio ambiental neto positivo.

Lineamientos de

Infraestructura

Planeacion - Factibilidad y ‘V‘ d
estratégica —> || Prefactibilidad ||~ disefios erae
sectorial definitivos Vo 1
| 1& g

i para Colombia (Livw)

Construccion ||===» Operacion

Rehabilitacion
y [===p|| Desmantelamiento

mantenimiento

Enfoque de Intervenciéon temprana

Fuente: Lineamientos de Infraestructura Verde Vial para Colombia, 2020.
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Instrumentos normativos — Sector Transporte

MECANISMOS/INSTRUMENTQOS

TECNICOS DE INFRAESTRUCTURA

NACIONAL
REGIONAL
Guia de Manejo Manual de Manual de Reglamento Especificaciones Requerimientos
Ambiental de Estabilidad Cimentaciones Colombiano de Técnicas de Técnicos/Apéndices/Anexos
Proyectos de de Taludes, Superficiales y Construccion Construccién Técnicos de los TDR
Infraestructura Geotecnia Profundas para Sismo Resistente
Subsector Vial Vial Carreteras Términos de Plan Indicativo para el
Norma Referencia (TDR) Fortalecimiento Institucional de la
Manual de Cartilla de Manual de Colombiana de para EyD gestion de riesgos de desastres
Drenaje Vial Pasos de Dj$§ﬁ0 Disefio de en el sector infraestructura vial
Fauna Geometrico para Puentes, CCP 2014 (PIFIN)
Carreteras
INVIAS/ANI MINTRANSPORTE MINAMBIENTE/ SC| SCG ICONTEC ACTOS AIS SDI/SDM | | UNIVERSIDAD/
ANLA/CAR ACADEMIA

ACTORES
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Recomendaciones de modificacion de instrumentos técnicos

ESTUDIOS DE TRANSITO

s B s 4
B

* Instalar camaras 360° durante un par de meses (valle y pico) durante los é’%ﬁg‘g
estudios previos a la construccion o intervencién vial. T

* En aquellos sitios donde la comunidad indique y/o se tengan registros de
cruce de fauna, instalar camaras trampa para TODA la vida util del proyecto.

* Incorporacion de nuevas tecnologias tipo Sistemas Inteligentes de Transporte =
(ITS) que permitan todo tipo de conteos. 10/08/2020 21:44:15

ESTUDIOS DE TRAZADO Y DISENO GEOMETRICO

! ' A Policy on NS =T
* Incluir las necesidades de pasos de fauna. ol N
» Aumentar el buffer (derecho de via) para incluir el analisis regional (bidtico, Highways and Streets ™ " %5:7/ &

abiotico y social).

* Incluir la variable de cambio climatico (revisar los periodos de retorno de las
estructuras hidraulicas y los F.S. para la estabilidad de taludes).

* Se debera tener especial cuidado en los levantamientos LIDAR con
dron/helicoptero/avioneta, haciendo un riguroso foto control.

* Incluir el concepto de Corredor geotécnico.
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Recomendaciones de modificacidon de instrumentos
técnicos

ESTUDIOS DE GEOLOGIA

* Incorporar el andlisis regional del componente geoldgico vy
geomorfoldgico, identificando las diferentes externalidades y riesgos
que podrian afectar el proyecto. Complementar el estudio geoldgico
con extensas campanas de geofisica.

ESTUDIOS DE SUELOS PARA DISENO DE FUNDACIONES DE PUENTES Y
OTRAS ESTRUCTURAS.

» Determinar el tipo de cimentacién para las estructuras en funcion de
los materiales y de la geologia existente.

« Implementar una red de instrumentacién geotécnica que permitan
tener un sistema de alertas tempranas conformada por piezOmetros-
inclindmetros-deformimetros, extensometros, celdas para medir
asentamientos, etc.

 Realizar una extensa campana de trabajos de campo, complementando
la geofisica con apiques, trincheras, sondeos, y toma demuestras para
ensayos.
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Recomendaciones de modificacion de
instrumentos técnicos

ESTUDIO DE ESTABILIDAD Y DISENO DE ESTABILIZACION DE TALUDES,

TERRAPLENES Y ZONAS DE DISPOSICION DE MATERIALES

Hacer estudios y disefios especificos para los sitios criticos.

Hacer seguimiento y analisis de los registros de los instrumentos
Incluir los analisis de estabilidad para las vias industriales, fuentes de
materiales, Zodmes, campamentos.

Considerar la incidencia del cambio climatico y analisis / gestion del
riesgo.

ESTUDIOS GEOTECNICO PARA DISENO DEL PAVIMENTO

Considerar el mejoramiento de los materiales o subproductos de
corte, la utilizacion del material de fresado y de asfalto caucho, entre
otros.
Considerar la incidencia del cambio climatico y analisis / gestion del
riesgo.

ESTUDIOS Y DISENOS DE ESTRUCTURAS

Incluir en el dimensionamiento de las estructuras los parametros
ajustados de periodos de retorno e incluir al paso de fauna seco en los
mismos. Revisar la necesidad de ajustar el CCP a la nueva version del

LFRD y/o Euro cédigos.

St gy

guaocémcps

Recommendations
for Prestressed
Rock and Soil Anchors

ML Cowene Nes I
SOILS AND FOUNDATIONS

AASHTO GyIDE FOR
Design of
Pavement
Structures

Mechanistic-Empirical Pavement Design Guide
~ A Manyal of Practice ~

ARIBES S De . 2020 Third Edition

Standard Specifications
for Highwayy Bridges

17 Eckbon - 0% Guia para el
proyecto de
cimentaciones
en obras de
carretera con

* oy x

BRIDGE DESIGN TO EUR

worked examp!
Eurocédigo 7:

Cimentaciones

superficiales

A

FuniDaciin PRRA LA CONSERUACEN
¥ EL DeSARRoLL0 SOSTENLE

Soil Nail Walls
Reference Manual

Developed following:
AASHTO LRFD Bridge Design Specifications,
7" Edition.

norma UNE-EN 1997-1

espaiiola

LRFD BRIDGE
DESIGN
SPECIFICATIONS
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Recomendaciones de modificacidon de instrumentos técnicos

ESTUDIOS DE ESTABILIDAD Y DISENO DE ESTABILIZACION DE TALUDES, TERRAPLENES Y ZONAS DE
DISPOSICION DE MATERIALES

* Para los sitios criticos se deberan hacer estudios y disefios especificos, hacer seguimiento y analisis
de los registros de los instrumentos instalados en las etapas previas, para optimizar los disefios;
ajustar los disefios a los nuevos F.S. Hacer analisis integral de la ladera, adoptando el concepto de
corredor geotécnico, inclusive para las vias industriales, fuentes de materiales, Zodmes,
campamentos, etc.

Tabla H.6.9-1
Factores de sequridad indirectos minimos oesaw soLurions .
Condicién Construccion| Estatico Sismo Seyglo | T : Mechancally Stablzed Earth Wall
estatico o

|Deslizamiento 1.60 1.60 Disefio 1.056
Volcamiento: el que resulte mas critico de

Momento Resistente/ Momento Actuante =3.00 = 3.00 Disefio 2200

Excentricidad en el sentido del momento (e/B) <1/6 <1/6 Disefio <1/4

Iguales a los de la Tabla H.4.1
Iguales a los de la Tabla H.2.1

|Capacidad portante
l‘EstabiIidad Intrinseca

materiales  térreos
reforzados 0 no)

Estabilidad Intrinseca materiales manufacturados

ofitting Manual for

Segun material (Concreto-Titulo C; Madera-Titulo G; etc.)

art 2— Retaining
nnels; Culverts,

Estabilidad general del sistema: and Roadways
Permanente o de Larga duracién ( > 6 meses) 1.20 1.50 Disefio 1.05
Temporal o de Corta duracion ( < 6 meses) 1.20 1.30 50% de Disefio 1.00

[Laderas adyacentes (Zona de influencia > 2.5H) 1.20 1.50 Disefio 1.05

Tabla 1. Tabla H.6.9-1 Factores de seguridad indirectos minimos
Fuente: Reglamento Colombiano De Construccion Sismo Resistente NSR-10

FUNDACIE PARA LA CONSEPUACEN
¥ B DESARROLLO SOSTENSSLE

GUIDE TO

REINFORCED FiLL
STRUCTURE

AND SLOPE
DESIGN

STRUCTURES
DESIGN MANUAL

for Highways ond RaPwoys

| GUIDE TO
RETAINING WALL
DESIGN
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Recomendaciones de modificacidn de instrumentos técnicos

ESTUDIO DE HIDROLOGIA, HIDRAULICA Y SOCAVACION
« Teniendo en cuenta que para corredores nuevos o vias de

penetracion la existencia de estaciones y registros es escasa o nula, se
recomienda que TODO proyecto vial incluya la instalacién de una
Estacion Climatoldégica completa, con cargo al proyecto. Previo al
inicio de los EyD es necesario definir los Periodos de Retorno para el
dimensionamiento de las estructuras hidraulicas y la incidencia del
cambio climatico en las mismas.

* Identificar conjuntamente con el equipo ambiental la conectividad
bidtica del cuerpo hidrico

 Analizar la dinamica fluvial.

o Metor
rers 2012
Puthcaton No PRIAAHF 12405

Mydraulc Ossign Sarlea Number 8 | g Publcaion No. FHWA-NHL I 10308
Mareh 2028 e mm
Drad HYDRAULIC DESIGN OF img
rainage HIGHWAY CULVERTS et
Desi gn Third Edition rauiic Engi

URBAN DRAINAGE
DESIGN MANUAL

=\

CoLou T U O o Tareperaten e
eomow = -~
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Recomendaciones de modificacion de
Instrumentos tecnicos

Manualrde Tiineles ™ ——=

ESTUDIOS DE ESTIMACION DE CANTIDADES DE OBRAS, COSTOS Y

PRESUPUESTOS

* Implementar la tecnologia BIM como parte integral del proyecto;
contemplar los costos de pasos de fauna, del sistema de
instrumentacion y de alertas tempranas, etc.

DE CARRETERA PIARC

1 Manual cubre los aspectos refacionados con el
50 e los Tineles de Carretera, es decir la

ESTUDIOS DE EVALUACION ECONOMICA Y FINANCIERA DEL

PROYECTO

« .Hacer andlisis de sensibilidad robusteciendo los FS. e
incrementando los periodos de retorno para el disefio de
estructuras hidraulicas.

us. F H-A
Fedors Highway Administration. Docambar 2009
WORLD ROAD

kot
Technical Manual for e
Design and Construction of Road Tunnels —
|y

Civil Elements

PDF

ESTUDIOS Y DISENOS DE TUNELES
» Desarrollar un Manual de Tuneles y Obras Subterraneas, siguiendo - .-
las recomendaciones de PIARC, FHWA, ITA, Euro codigo.



Piloto en la Amazonia

Tramo carretero:
San Jose del Guaviare El Retorno — Calamar — Mita

® sBarancan  El Yaré
g = Oaguabonita
La Amazonia J %™ " San José del Guaviare
o .%73‘0600%7 06 y PRO+0000 VIA 6507
San Joseé del e G -

Guaviare ‘ ! | o

AVIARE |Frérsonoo)

Calamar@- 7%

-
e
S

* Estudios y disefios
* Obra

GUAVIARE
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1) Determinar el area de
influencia del Proyecto de
(\AY;

2) ldentificar
determinantes
ambientales del OT

corridor Linear corridor Stepping-stone co

3) Identificar corredores
regionales de
conectividad ecoldgica.

Aspectos clave del Enfoque de Intervencion Temprana en los LIVV

4) Realizar analisis de
capilaridad.

5) Establecer
conglomerados viales

6) Identificar impactos y
aplicar la jerarquia de
mitigacion.

7) Disefiar soluciones de
ingenieria verde.

8) Fortalecer la
gobernabilidad y Ia
gobernanza.




|dentificacidn de areas con presencia de especies de fauna (caso piloto)

Seleccion de especies focales para construir y
caracterizar los corredores de conectividad
ecolégica

Criterios para seleccionar las especies:

» Especies con multiples registros en la Amazonia.

* Representantes de cadenas tréficas
(depredadores, consumidores primarios y
secundarios).

* Especies “sombrilla”.

» Especies de amplia distribucion geogréfica y
requerimientos especificos de habitat.

» Especies indicadoras: distribucion restringida a la
Amazonia, dieta especialista.

» Especies amenazadas/endémicas/migratorias

Analisis de la informacioén:

» Obtencion de registros de presencia de las
especies: bases de datos online, registros
suministrados por entidades de investigacion,
documentos técnicos.

* Depuracion de la base de datos.

* Obtencion de datos ecoldgicos de las especies:
rasgos biolégicos, rangos de distribucion,
distancias de dispersion, habitat y area minima
de habitat.

ESPECIES FOCALES

Depredadores

Puma Aguiia harpia Gailén pizarra
(Panthera onca)  (Puma concolor)  (Harpia harpyja)  (Buteogallus schistaceus)

Consumidores secundarios

RS : y

Saino Gallito de roca
(Pecari tajacu) (Rupicola rupicola)

Consumidores primarios

Danta
(Tapirus terrestris)

Churuco . | Pava carroza
(Lagothrix lagothricha) (Cuniculus paca) (Penelope jacquacu)

Agrupacion de especies

Grupo 1 (Rojo)
Bosques, Vegetacion natural no arbérea,
vegetacion secundaria Dispersién promedio de
4.4 km
Area minima de habitat = 30 ha
Lapa (Cuniculus paca)
Churuco (Lagothrix lagothricha)
Saino (Pecari tajacu)

Grupo 2 (Verde)
Bosques
Dispersion promedio de 7.8 km
Area minima de habitat = 100 ha
Danta (Tapirus terrestris)
Aguila harpia (Harpia harpyja)
Gavilan pizarra (Buteogallus
schistaceus)
Pava carroza (Penelope jacquacu)
Gallito de roca (Rupicola rupicola)

Grupo 3 (Azul)
Bosques, Vegetacién natural no arboérea,
vegetacion secundaria
Dispersion promedio de 60.5 km
Area minima de habitat = 100 ha
Jaguar (Panthera onca)
Puma (Puma concolor)




Modelacion de corredores de conectividad ecologica

Grupo 2 (Danta, Aguila harpia, Gavilan pizarra, Pava carroza, Gallito de

roca) — Bosques - Dispersion promedio de 7.8 km - Area minima de habitat Centralidad de parches habitat Pinchpoints
= ' B B Msa I 0.003 - 0.05
‘1

_ G"ui‘;f‘:r:e' B Baja - Media I 0.05-0.08
Tramo vial o T Media I 0.08-0.11
. I Media - Alta B 0.11-0.16

Perimetral —h Clot6.1

~— Rutas de menor costo (LCP)

de la Lindosa

I Centros poblado
I Parches habitat
—— Via San José - Calamar
Distancia en funcién del costo (CWD)
- Baja
-~ Baja - Media
Media
- Media - Alta
— Alta

Grupo 1 (Lapa, Churuco, Saino) - Bosques, Vegetacion natural no arbérea, Grupo 3 (Jaguar, Puma) - Bosques, Vegetacion natural no arbérea, vegetacion
vegetamon secundaria - Dispersion promedlo de 4.4 km - Area minima de habitat > secundaria - Dispersion promedio de 60.5 km - Area minima de habitat = 100 ha

* R — — ,' = \
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Fuente: Tomado de la aplicacion del EIT en el proyecto piloto El Retorno-Calamar (FCDS, 2022)




2007 - 2018
2018 - 2030

Fuente: Tomado de la aplicacion del EIT en el proyecto piloto El Retorno-Calamar (FCDS, 2022)



PLAN DE ACCION INSTITUCIONAL PARA LA IMPLEMENTACION DE LOS LIVV

" Lineamientos de
Infraestructura

Verde
Vial

para Colombia (Livv)

Identificar e Incluir a los
Fortalecer las implementar sectores
capacidades de | de mecanismos financiero,
los actores parala aseguradory a
involucrados incorporacion donantes
internacionales

Apoyar
proyectos
piloto para la
region
amazonicay

Intercambiar
experiencias
en
infraestructura
vial verde
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Desafio
S
al 2030

éPor qué
hablamos de
infraestructura
con criterios de
sostenibilidad?

Fundamental
en el
cumplimiento
de ODS

El cierre de brechas de
infraestructura, la
conectividad de las
personas y el acceso a
servicios de calidad
solo podran lograrse
garantizando el
cumplimiento de
nuestros compromisos
frente al CC, ODS y
marco global de
biodiversidad

Planificacion
integrala
escala de
paisaje o

cuenca

Para maximizar los
beneficios y minimizar
los impactos de la
infraestructura,
debemos considerar
donde colocar nuevas y
cOmo operary
mantener existentes
para reducir impactos y
general externalidades
positivas.

Riesgos hacia
la
infraestructura
en emergencia
climatica

Existe una gran
oportunidad para
reducir los riesgos y
aumentar la resiliencia
de la infraestructura a
través de la proteccion
del capital natural y Ia
inversion en soluciones
basadas en la
naturaleza



Juntos es posible

Kurt Holle — Kurt.holle@wwfperu.org
Brenda Toledo — brenda.toledo@wwfperu.org
Mauricio Cabrera — mcabrera@wwf.org.co
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